Introduction a l'étude
des pratiques commerciales dans
I'histoire des droits de I'’Antiquité )

par Arnaldo Biscarpi
{Professeur ¢ la Feculié de Droit de Milan)

1. — Peut-étre gue mes confréres mont désigné pour dire
“quelques mots dintroduction au sujet général de cetie Session
de la 8IDA en raigon du fait que pendant ma longue activité
“de chercheur, aussi bien que de professeur, je me suis occupé
3 maintes reprises du crédit maritime et do prét A la grosse en
droit grec et romain, et que je n’ai pas négligé d’autres ques-
tions concernant les sources du droit de la navigation dans le
monde antique. Mais cela me cause beaucoup d’embarras.

En cffet, ¢’est une lourde tiache pour moi de vous introduire,
du moins comme il le faudrait, 4 I'étude d’'on théme si vaste
et déleat, tel que celui des pratiques commerciales dans Phis-
toire des divers droits de lantiquité, et je pense que la seule
maniére de me débrouiller sans décevoir nes auditeurs sera
(’exposer, non pas mes opinions personnelles, mais les pro-
blémes dont j’ai pris conscience & Poccasion de mes recherches,
et qui sont d’aillenrs les problémes anxquels nous ne pouvouns
nous soustraire en abordant le sujet que nous avens choisi.

Notre point de départ obligé (on a bien fait de le souligner
dans énonciation méme de notre sujet) sera lidentification

(*} Sauf les notes, ajoutées postérieurement, cet article reproduit le
texte d'une relation présentée b la XXXV Session de la « Boeiété inter-
nationale IFernand de Visscher pour l'étude des droits de lanfiguité»
{Madrid-Salamanque, 23-26 septembre 1981}).




22 ARNALDO BISCARDI

des pratiques commerciales, c’est-d-dire de tout ce quen alle-
mand on pourrait appeler les ‘ Realien’, dont il faut faire état
pour saisiv lexistence des institutions correspondantes, s'il
¥ en a.

Au vrai, bien plus que dans tous les autres domaines de
Ihistoriographie du droit — ol pourtant nous sommes an-
jourd’hui convaincus qu’on ne peut jamaig faire de Ihistoire
sans tenir compte du lien étroit qui passe entre les institutions
et leur souche — le commerce et les ingtitutions commerciales
sont la matiére par excellence, ol les donnéeg du droit n’au-
raient plus de consistance et deviendraient de pures formes, si
on laigsait de edté 1’conomie et ’histoire économique, comme
des juristes modernes de formation trés différente (je citerai
Goldschmidt, Huvelin et Fadda) (!) nons Vont magistralement
enseigné.

(est pourquei, dans le cadre de I’économie libérale tradition-
nelle — tont en ne faisant guére abstraction des influences
que les théories de Keynes, d'un cdté, et le dirigisme socialiste
de Pautre, y ont apportées dans notre siéele — si nous partons
de la notion d’activité économique, qui doit étre distinguée en
production, distribution, échange et circulation des biens aptes
A satisfaire les besoins de la société, le commerce appartient
au moment de I'échange et les institutions commerciales sont
les moyens principanx de la cirenlation.

2. — Quel est done le réle du commerce dans ’histoire éco
nomigue de Pantiquité ?

Suivant les tendances des hisforiens contemporaing vis-i-vis
de Téconomie grecque et romaine (%), on remarquera d’zabord

(1) Gowpscuminr, Universalgeschichie des Handelsrechis3, Stutigart
1891 ; Huvewiw, Eiudes d'listoire du droit commercial romain (ouvrage
publié aprés la mort de Iautear par H. Livy-BrUBL), Paris 1929 ; ¥appa,
Tstituti commerciali del diritto romano (ouvrage Inachevé), Naples 1908
(réimpr, 1919).

(2) Quil suffise de rappeler, parmi les ouvrages les plas récents:
Musrtr, economie in Grecia, Bari 1981 (avec de précieux renvois a la
littérature du dernier siécle dans P'Introduction, p. 3 s, ainsi que dans
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up Vintelligence des données ainsi que des faits, la
{6 des rengeignements conservées dans les sources doit
ﬂtféé a travers 1£L qualité deq problémes. Les dmlx phé—

xpi*ession, en tant que moyen luncratif, d'un mouvement centri-
o et de nouvelles initiatives A Vextérieur, quoigue limitées
4 eréation de zones de consommation fort concentrées et non
‘ouvertes 4 nne expansion mondiftle des échanges, Mais c’est
g but dansg la période de Péricles, & savoir au V© siécle avant
tre ére, que lensemble des forces productives gélargit : a
oté de Pagriculture on pratique de plus en plus Vartisanat et
le. commerce (dang lequel il ¥ a le concours de citoyens, d’étran-
gers et d’esclaves), tandis que le systéme monétaire ’affermit,
et-bien que le développement des banques privées soit un phéno-
'_'éne typique du IV® giécle, destiné & transformer la thésauri-
sation pour n’étre plus un but en soi, mais un moyen d’acecrois-
sement productif, et donnant len 4 la diffusion du erédit en
général et spéeialement du crédit maritime.

" Bn passant de la Gréce 4 Rome (heureusement nos sources
“'sur Péconomie romaine sont plus abondantes que pour le monde
grec), et en ne wattardant pas sur le premier traité commereial

la Bibliographie générale, pp. 165-182), ¢t DE MaRrTixo, Storig coonomion
di Roma antice, I-II, Florence 1979 (i exploiter comme une véritable
mine de citations au sujet de chacun de ges 33 chapitres).
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a-rtix'age —— désormais tiré an clair aprés 1a dé-
dés lames gravées de Pyrgi et remontant a la période
‘ce fut seulement 2 la soite de la reprise de Pactivits
change an IV° gidele avant J.-Ch. que les trafics méditerra-
‘nééns de Rome se développérent intensivement, pour devenir
" impétuenx au lendemain des Guerres Puniques.

Malgreé les difficultés naissant des moyens de transport utili-
8és a Vépoque, le commerce romain 8e déroulait avec toutes legy
régions de I'Italie ainsi quw’avec tous les pays dn bassin de Ia,
Méditerranée et de I’Orient. Leg cofits du transport maritime
étaient certainement inférieurs aux frais de transport par voie
de terre : cependant, le commerce terrestre ne se bornait pas
aux produits de ia terre et gu bétail, mais §'étendait aux pro-
duits manufacturés, et nong pouvons aussi constater que souvent
le prix plns élevé du transport était balance Dbar Yachat & meil-
leur marché des bieng de consommation.

La classe des trafiquants, Romaing et Ttaliens, était formée
par des negotiatores ef des mercatores: les premiers &taient des
hommes @affaires en général, les seconds de véritables mar
chands an sens strict, Mais ni avec les ung ni avec les autres
on ne saurait confondre les grands financiers, noyvau de Uordre
équestre, qui investissaient de différentes facons lenrs capitaux
et entassaient de grandes richesses, entre autres et le plus
souvent associés en compagnies de fermiers (societetes publi-
cunorum), par le recouvremnent des impodts et des contributions
indivectes et par Padjudication de travaux publics ou de four-
nitures & ’Rtat, Parfois ceg financiers employaient leurs profits
dans des spéculations ultérienres de grosse portée (il suffira de
rappeler le prét de Brutus anx habitants de Salamine on celui
de Rabiriug a Plolémée, roi d’Egypte): de sorte que les affaires
¢t la politique se mélaient entre elles, et cela nous pousse 4 une
révision de la thése que les intéréts d’ordre économique, repré-
sentés par les chevaliers ef par la classe des spéculatenrs dans
son ensemble n'auraient nullement influencé les hauis berson-
nages de la nobilitas (4 qui la lex Cloudia de senatoribus inter-
disait de posséder des navires de comumerce) (3, ni T'expansion

(3} Voir tout dernidrement. I'étide de M. D'Orta, 11 @ivicto 4i possedere
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impérialiste de Rome (*).

Trhistoire du commerce sous empire nous apprend avant font
ghelles directions se déployérent les activités marchandes,
auxquelles la nouvelle sitnation de paix et de sécurité des
voutes maritimes et terrestres, depuls Vinstauration du princi-
at ’Auguste, avait ouvert de nonvelles possibilités,

Dansg le commerce 3 Pintérieur de Iempire, les produits des-
ti_nés au ravitaillement avaient priorité sur les autres, tandis
que le commerce extéricur se concentrait sur Vimportation de
biens et d’objets de luxe, tels que perles, pierres précienses, ivoire,
bois d’ébéne, soie, épices et parfums, animaux exotiques, gqwon
importait de ’Arabie, de PInde, de la Chine et de I'Extréme
Orient, ou tels que peaux, ambre, fourrnres, qu'on importait de
I’Allemagne indépendante, des pays baltes et de la Russie méri-
dionale. Les prix des marchandises imporiées ¢étaient payés en
monnaics d’or et d’argent, ou bien par lexportation de vin,
*hnile et de produits de Vindustrie, i le troc était préféré. Le
dommerce avee le Moyen et PExtréme Orient vencontrait parfois
des obstacles dans hogstilité du royaume des P’arthes. La con-
~quéte par emperceur Trajan de PArabie Pétrée amena la cons-
“fitution d*une flotte marchande dans 1a Mer Rouge pour attein-
* dre PInde. Quant an commerce intérieur, il est difficile d’établir
&l on peut parler correctement (comme EHeichelheim le voudrait)
de plusienrs blocs de régions, correspondant chacun 4 un mar-

navi ‘ex lege Iulie de pecunits repetundis': note sulle legisiazione cc-
sarigne del 59 a.C., tirage A part des « Annali dell’Istituto italiano per
gli studi storicl», V (1976-78), Naples 1980 {mais paru en 1981].

(4) C'est la thése, bien connue et largement diffusée, de Tenney Frang
(Roman Imperialism, New York 1914, ch, XIV, et Storig economica di
Roma dalle origini alle fine delle repubblice, trad. it., Florence 1924,
p. 103 ss.), suivie par Brownr, The eguifes in the Late Republic, dans
« Secord international conference of economic history », I, 1862, p. 117 ss.,
par Mme Cracce Rucamy, Hsperienze economiche, dans « Nuove questioni
di storia antica », Milan 1968, p. 759 s, et en guelque mesure par FINLEY
(voir Youvrage cité infra, nt. 5, pp. 63 ss., 240, 244 ss8.): contra Cissora,
I gruppi politici romani nel IIT sec. «.C., Trieste 1962 (réimpr. Rome
1968), p. 60 us,
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ché distinet des autres. En tout cas, il nous est permis de dire
quwi la fin du ITI® siécle de notre ére -— par rapport anx con-
ditions de développement du systéme éecenomique ef de ses
propres capacités de production et de consommation — il
existait deux aires commerciales, dont 1'une oecidentale et
Iautre orientale, mais toutes les deunx convergeant vers Rome
et ITtalie, méme si les provinces les plus romanisées, telles que
la Gaule et UEspagne, avaient dans ce cadre une situation de
premier rang: en effet I'Ttalie était en mesure d’exporter des
marchandises et des outils d’usage commun {2 savoir ohjets
de terre cuite et d’airain, épingles, lampes, objeis en verre,
pouzzolane, matériaux de construction, tissus de laine), pour
importer & son tour du blé, du bétail, des peaux et des four-
rures, des métanx, de la viande et du poisson conservés, des
plantes et des fruits exotiques, des articles de luxe, alors que
la Gtaule et PEspagne exportaient des produits de la terre, des
métaux et des objets manufacturés, et que les provinces danu-
biennes, plus arriérées, donnaient en échange de produits manu-
facturés des matiéres premiéres, du bétail et du bois ().

¥t s'il ne se réalisera jamais, dans le monde antique, une véri-
table unitication des marchés (%), Pintervention de Rome dans la
vie politique et économique des royaumes hellénistiques, d’abord,
et puis leur abzorption dans son empire méditérranéen ne man-
queront pas d’avoir des effets considérables méme au point de
vue commercial (qu’il suffise de penser, par exemple, an port
franc de Délos), la counception de Vempire comme une senle
entité économique demeurant toutefois une vision individuelle
au niveau de certaing auteurs (Pline PAncien, Dion Chrysos-
tome) (7).

(5) Ces courants de trafic ont &té¢ bien identifiés par HEICHELHEIM,
Wirtsehaftageschichite des Altertums, Leiden 1938, p. 690 ss. (= trad. it,
Bari 1972, réimpr. 1979, p. 720 s8.).

(6) Cf. Fmvoey, The Ancient Hconomy, London 1973: trad. italienne
sous le titre I'economia degli antichi e dei moderni, Bari 1974, p. 31ss.

(7} Dans le méme sens CRAWFORD, Heonomie tmperiale ¢ commercio
estero, dans « Tecnologia, economia e societd nel monde romanoc », Come
1980, p. 207 ss.
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L#crise politique, sociale, monétaire (avec son inflation mas-
ivel-qui se vérifia dans le monde romain a la veille du Bas-
Empire se répercuta profondément sur le terrain économique
Ja substitution & la main-d'euvre alimentée par l’esclavage
o idéclin d’antres forces de {ravail, comme le colonat et les
r?‘orations professionnelles obligatoires, par la création d’une
michine bureauncratiqgne immense et opprimante, par les ré-
ormes fiscales, par la décadence de Lagriculture et par les
f;_édients mis en ceuvre pour y porter reméde. It la société du
asEmpire refleéte, tant dans ses causes que dans ses effets,
“nouveau cours de l'économie, qu’il vaudrait bien la peine
examiner & fond aussi dans le secteur de la circulation et des
éb_fianges.

Au point ol nous sommes parvenus, il faut quand méme
bserver que notre rapide coup d’eeil sur le réle du commerce
"a_,‘ﬁs_ Pantiquité grecque et romaine n’écarte pas, pour ainsi
‘dire, une toile d’araignée de doutes, dont le plus grave est celni
ie_-_l’:i_mportance réelle que le commerce a eun en comparaison des
ntres activités économiques. (Pest une question que nous im-
ose la lecture critique des historiens d’ingpiration marxiste,
qm aiment mieux marquer Pimportance des facteurs de pro-
:_'_uction platdét que celle des facteurs d’échange et de eciren-
ation des biens: ce qui Sexplique aisément, en considérant que
'_'1e succes de Dinitiative privée ne saurait guére étrve disjoint
de Vidéologie du capitalisme et constitue un point faible du
collectivisme et de Péconomie des Ftats socialistes,

D’aillenrs, le probléme est toujours ouvert de savoir si le
développement du commerce dans Phistoire de Péconomie
romaine pendant la République et le Haut-Empire a été favo-
risé, snivant l'opinion de quelgues-uns, par Vadoption d’un gys-
téme capitaliste et par les doctrines libérales, qui auraient 6té
pratiquées par le gouvernement romain, par opposition anx
tendances, classifiées comme socialistes, des monarchies orien-
tales. Ou en d’antres termes : y avaitil dans le monde romain
les ingtitutions, qui sont considérées comme le fondement du
capitalisme moderne — titres de crédit, opérations bancaires,
agsurances, sociétés par actions — en plus des quelques actes
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du droit maritime, que les sources nous attestent ?

3. — Quoi qu’il en soit de ces questions, et avant d’aborder
un antre probléme & l’étude des institutions commerciales dans
les divers droits de PAntiquité, c’est-d-dire le probléme des in-
fragtructures du commerce maritime, il nous reste i préciser
quelques distinctions essentielles du commerce en général, pas
encore ¢bauchées, sinon implicitement, dans notre précédent
discours : commerce en gros et commerce au détail, commerce
par voie de terre et commerce par voie de mer (%).

Incidemment, nous avons déja fait allusion 4 la distinction
entre commerce terregtre et commerce maritime & propos des
colits de transport, moins chers pour les transports mavitimes,
mais nous avons le plus souvent parlé jusquici du grand com-
merce par voie de mer, & la lumidre de Phistoire économique.
En effet, le vrai commerce a toujours été, dans l'Antiquité
grecque et romaine, sur laguelle nous sommes le mieux ren-
seignés par nos sources, le commerce en gros par voie de mer,

11 nexigte pas, méme chez les Grees de 'époque classique, de
grand trafic marvchand par voie de terre. Dans les régions
ouvertes au commerce gree, il 0’y a aucun résean routier facile
et stir; gauf leg geny de mer, les Grecg n’ont pas d’esprit organi-
sateur, capable de faire vivre el prospérer des entreprises com-
merciales; le commerce, en tant que tel, est hardiesse de navi-
gateurs et habileté de particuliers, qui cherchent fortune sur Ia
mer au risque de leur vie; le marchand grec est 1’héritier
’Ulysse, qui confie tout A la mer et dans la mer place toutes
ses attentes.

(8) Voir surtout Vample exposé de Gonmsmervs, Indusiric wnd Hanrdel
{(Griéce et Rome, dans « PWRH », IX, 2 (1816, réimpr, 1952), col. 1381 ss.,
ainsi que Ieg six volumes de Temney FrANK, An econoniic survey of an-
cient Rome, Chicago 193340 (réimpr. New York 1959). Quant au com-
merce en gros dang le monde grec et 4 la grande différence qui apparait
entre les gens du commerce (Epmopot) et ies petits marchands (k&mnhos),
je citerai par excellence PaoLy, Studi di diritto ettico, Florence 1030
{réimpr, Milan 1974), pp. 28-29, et Albvi studi di diritio greco ¢ romano,
Milan 1976, p. 471 ss.
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Yar:le nom d’¥unogog au sens large les Grecs désignent deux
atégbries de navigateurs : le ‘marchand’ s’adennant an trafic
wtre-mer — ¥Un000G au sens propre -— et le ¢ capitaine du
e’ —— valnhnpos — qui n’est pas seulement le comman-
t; mais aussi celui gui fait du ecommerce de la méme facon
e gumopos an geng propre, employant le navive, dont il est
propriétaire, on du moinsg le patron, comme un moyen de
&dit, Ni Pun ni Pautre, ils n’ont rien de commun avee le
ihog, cest-i-dire le petit marchand ambulant, le brocanteur,
achéte en gros et vend au détail, en joignant les deux bouts
Jes gains de son modeste trafie. JI n’est point un commer-
ut et il se borne A une fonction intermédiaire dans la cireu-
:{é_i011 des marchandises a Vintérieur de 1a cité.

Kamnhela et téxvn éuopw| correspondent done A deux notions
neonunensurables. Dans Pancienne Gréce la netion de ¢ com-
erce’ indique geulement des échanges réguliers entre peuples
Tcités différentes (ce qui, & une telle époque, est possible
amigquement par voic de mer): par conséquent les Grecs envisa-
_ aient dans le commerce une ampleur de rapports, une possi-
Dbilité de contacts entre pays lointaing, une envergure en fait
'(‘E5éeon0mie, de telle sorte que du trafic maritime des cités
recques prendront naissance des institutions cosmopolites, des-
inées A unifier la discipline du commerce chez tous les penples
et A se détacher du droit des différentes cités.

- "Méme les institations commerciales des Romains ressortissent
des ingtitntions maritimes, car le vrai commerce, 4 savoir le
commerce en gros, est aussi dans le monde romain on romanisé
< inséparable de la navigation.

Il n’est pas douteux, en faif, qu’a partir de la période des
grandes conquétes, la construction des grandes voles de com-
munication terrestres, littorales et continentales, commenca, et
que pendant le Haut-Impire un imposant réseau routier se
développa dans 'Italie et dans les provinces, Maig, mise & part
Pingnffisance des véhicules {dont la contenance était trop petite
pour des grands lots de marchandises), les routes consulaires
et les autres voies publiques hors de UIfalie desservaient prin-
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cipalement le cursus publicus, ou bien on les utilisait pour le
déplacement des troupes et pour le ravitaillement des garnisons,
ou parfois pour les voyages individuels et ceux de petits
groupes de personnes, ainsi que pour le transport des fardeaux
¢t de certaines marchandises au moyen de montures, de bétes de
somme, de chariots. Il faundra, du reste, ajouter que méme la
diffugion des voies gqu’on appelle les ‘pistes caravaniéres’ en
Orient et qui détermina l'accroissement remarquable de cer-
taines villes, comme Palmyre en Syrie et Pétra en Arabie —
ne vint pas medifier dans ’ensemble la situation, que nous
avons représentée tout a ’heunre.

Enfin, si nous laissons de c0té les gros entrepreneurs et les
financiers, qui n’étaient pas des marchands, les mercetores (ou
‘ commergants’ au sens propre du mot) étaient uniquement les
nrmatenrs (exercitores) et les gens de mer, qui disposaient d'un
navire (noutee} et navigaient pour lexercice professionnel du
commerce maritime.

4. — TLa question des infrastroctures du commerce maritime,
dont nous allons nous ocecuper maintenant, et qui représente
un pivot soit des pratiques, soit des institutions commerciales,
se rattache A Vhistoire de la techunologie (%).

Il faut tenir compte avant tout des conditions géographiques
de la navigation méditerranéenne, la navigation dang Ia Mer
Rouge et dans I’'Océan Indien ayant été plus limifée. Au point
de vue climatique et, par voie de conséquence, au point de vue
de la navigation, Pannée méditerranéenne peut se diviger en
deux grandes périodes : Phiver, ¢’est-d-dire la mauvaise saison,
hiems ou yewdv, et ’été, la belle saison, eestas on dépog, pendant
la premiére desquelles le temps est tout A fait défavorable A
une navigation de longue durée et de haunte mer, soit 4 canse
de la pénétration fréquente dans 'espace méditerranéen de dé-
pressions rapides d’origine atlantique dans la partie occiden-

{9y A ce point de vre, le travail le plus complet et le plus an courant
de nos connaissances est louvrage de J. Rouen, Recherches sur organi-
sgtion du commerce maritime en Méditerranéde, Paris 1966, pp. 81-174.
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¢ de la mer, soit parce que la partie orientale est soumise
influences opposées de Panticyclone continental de Sibérie
st ‘des. dépressions désertiques, La conséquence en est que, si
la. période hivernale peut counaitre de belles journées, celles-ci
& g'étendent pas &4 Pensemble du bassin et lenr durée ne peut
tre prévue lorsqu’on ne dispose pas des moyens modernes de
j:'météorologie. (Pest pourquoi — sauf pour les petites embar-
-ations, qui se déplagaient le long des cdtes durant les belles
yurnées et qui, le soir venu, étaient tirées A terre a 'abri des
srprises de la mer — la navigation était suspendue et la mer
gtait, pour ainsi dire, fermée (mere clouswm) du milien de
embre an début de mars, et dans les autres mois la mer était
ouverte de préférence aux ‘justes navigations’ (suivant lex-
pression de Symmaque: nem mare adiuc fustis cursibus patet)
'Ie'puis le 27 mai jusqu’au 14 septembre. Mais on ne pouvait pas
dme négliger les phénoménes climatiques locaux, tels que les
“brises et certaing vents particuliers, de méme que les courants
le:surface, qui influencent la navigation soit en la facilitant,
oit en Pentravant.

Quant aux trois espaces maritimes (occidental, cenfral, orien-
tal), en lesquels se divise géographiquement la Méditerranée, les
: neiens, qui n'ont pas remarqué 'individualité des trois bas-
sing, s’étaient plutdt ingéniés A découper 'unité méditerranéen-
‘me en un nombre indéfini de petits espaces aux fronfiéres ef
aux noms souvent changeants.

~ Trés importante est la structure de la flotte marchande on
“dn navire de commerce,

A Pexception du halage homain ou animal, ufilisé pour la
navigation fluviale et peut-étre pour les manecuvres a linté-
rieur des grands ports, Pantiqnité »’a connu que deux modes
de propulsion : la rame et la voile. Et tandis que la rame, ins-
trument normal de propulsion pour les navires de guerre, les
barques de péche et les navires de plaisance, ne semble jamais
avoir été nn instrument essentiel de la grande navigation com-
merciale, la voile était justement cet instrument (on classaif
les navires en fonetion de leur nombre de mits et de voiles,
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principalement carrées, surmontées ou non d’une voile de perro-
quet triangulaire), et les rames étalent employées seulement
pour la propulsion des scaphae (ou chaloupes), dont le role était
celui de servir comme cancts de sauvetage, ou d’assurer la liaison
entre le navire et la cote, lorsque par suite de la faible profou-
denr des eaux il ne pouvait approcher du rivage, on hien de rem-
placer i Pintérieur des ports la fonction des remorqueurs
modernes. Les gouvernaily étaient de plusienrs {ypes ef subirent
au fur et 4 mesure de nombreux perfectionnements techniques.
(Pest aussi désormais une chose établie que les navires antigues,
quel que fat le nombre de leurs mdits, étaient capables de re-
monter au vent, quoique la traversée, si le mavire wavait pas
le vent en poupe, durait natorellement plus longtemps. Le fon-
nage moyen des navires de commerce destinés 4 toute cargaison
(naves onerarice: on laissera de c6té les navires spécialisés, tels
que Phippagégus pour le transport des chevanx, la lepiderie
nevis pour le transport des pierres, et les paquebots pour les
courtes traversées, telle la ligne Brindes-Dyrrachium) oscillait
d’ordinaire entre les 150 et les 500 tonneaux, maig il y en avait
d’autres (semble-t-il), qui pouvaient atteindre les 3000 tonneanx,
¢l le géant des mers, I'fsis, dont Lucien de Samosate nous don-
ne la description dans un de ses IMalogues, n’était pas une
fantaisie, et qui pouvaient avoir & bord, équipage compris, jus-
qu’a 600 passagers, comme le navire qui transportait, en 64 de
notre ére, le jeune Flavius Jogéphe & travers VAdriatique en
direction de I'Italie.

Pour ce qui concerne la cargaison et sa disposition & bord, il
nous faut distinguer deux mortes d’arrimage: arrimage dans la
cale, arrimage sur le pont. La disposition de la cargaison a
Pintérieur des cales dépend essentiellement des marchandises
transportées, dont la nature conditionne Pemballage. Les graing
qui fournissent une grande partie des cargaisons ne sont pas
transportés d’une manidre uniforme. Ils peuvent étre mis en
vrac dans la cale, mais dang ce ecas il faut que la cale moit
totalement pleine, sans le moindre vide gqui permette un déplace-
ment de la cargalson, générateur de catastrophe. 8i on ne les
transporte pas en vrae, on utilise des corbeilles, des vases ou
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giies. Pour les liquides, le mode classique de transport est
\mphore, qui sert aussi bien pour le vin gque pour l’hmile et
eﬁ% méme étre utilisée pour certains fruits comme les olives :
imphores &taient le plus vraisembiablement disposées com-
Tane une cave, dressées sur leur pied et sevrées les unes
v les autres. Certaines catégories de marchandises, qui
purni une part assez considérable du trafic, c'est-i-dire
éramiques, semblent avoir été simplement empilées dans la
¢, 'sans doute isolées par des lits de paille pour diminuer les
sques de casse. Mais lorsque la cargaison était formée d’ob-
ts divers, et surtout appartenant & des propriétaives diffé-
'ts,_ pour permetire i ces derniers de reconmaitre leurs lots
ans discussion, on procédait A des groupements {partes navis,
oca navis}.

Taute de temps, nous ne pouvons ici nous attarder sur
utres sujets.

11 nous suffira, pourtant, de ne pas négliger que le warin
antigue avait des moyensg d’orientation et de guide, qui s'ap-
liguaient 4 la fois ou selon les cireonsiances dansg les routes
dé-cabotage et dans la navigation de long cours: tant qu’il le
pouvait, il pratiquait la navigation diwrne & vue, en observant
ir la cote les points de repére naturels ou tout amer, cuvre
dé- Phomme, tels que les Dbitiments, les hauntes staiues, les
emples, non sans ¢'aider, §’il ¥ en avait, par des portulans;
pendant la nuit, il se dirigeait & laide des phares, congtruits
i peu partout le long des cdtes et & lentrée des ports, en
‘observant les astres, en discernant les vents et en calculant
par la vitesse du navire la distance parcourue.

2 r

Tl nous fandra, d’aillenrs, distinguer dabord entre liumogiov
*(dont le nom est passé en latin sous la forme emporium) ct le
port (txlvewov, et plus tard zataPdlog, en gree; portus en latin),
entre le port an sens propre et les autres escales ou monillages
(la terminologie est variable en gree, tandis qw'elle correspond
a stetio en latin). I’«emporion » est la place de commerce, le
lien ot Pon apporte la production d’une région économigue
asser vaste pour la vendre en vue de l'exportation et ow, in-
versement, arrivent les produits dune exportation lointaine
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ve vendus anx acheteurs régionaux ; le port est le lien
iennent aborder les navires. Tantdt lex denx lenx ne se
confondent pas (par exemple le Pirée et le Phalére sont les
ports de 'emporion ’Athénes, Ostie est le port de Pemporion
de Rome}, tantdt (comme 3 Narbonne) ils coincident, Dailleurs,
tandis que le terme grec lpdv embrasse tant les ports que les
escales d’une certaine importance, la notion économique d’em-
porion parait se confondre avec la notion technique de port
dans la célehre définition dUlpien (D. 50,16,59): portus’ ap-
pellatus est conclusus locus, quo importantur merces et dnde
exportanir,

Un témoignage de Vitruve nous permet de nous faire une
idée des aménagements portuaires. 11 y avait des ports 4 bas-
sin unique et des ports A& bassins multiples: dang les uns et
dans les autres, des quaisg pour Pamarrage ne pouvaient jamais
manguer, L’cimbarquement et le débarquement des marchan-
dises se faisait, avec PYemploi de certaines machines {tripaston,
pentapasion, polypaston, cerchesiim versatile, artemo, tolleno
ou wnAdviov ont yépavog) par un personnel spécialisé, Le charge-
ment et le déchargement étaient facilités, tontes les foig qu’ily
avaient lieu, en ntilisant des silos Placés sur les quais, par une
manche ou par un plan incling. Tes ports étaient douds de
portiques et de navelie, en entendant par ce terme non seule-
ment les chantiers de construction navale, mais aussi leg cales
seches ol Von pouvait tirer les navires pour les réparer, voire
méme pour Vhivernage. Dans la plupart des grands ports il Y
avait des docks ou horrea pour le dépot des marchandises, et
parmi les autres bitiments se trouvaient les locaux publics
abritant la ecapitainerie du port, les services de Tannone, les
casernes de la, police et des pompiers, anxquels venaient s’ajon-
ter les temples et les lieux de culte, ainsi que des loeauy privés
pour la réunion et Padministration des corporations du port,
les hétels pour les voyageurs ou wenodochia, la bourse on delypa,
et finalement les bureanx et les entrepots des grandes maisons
tle commerce,

Je mentionnerai encore, gans ingister davantage, les gens de
mer constituant Péquipage des navires, ainsi que le personnel
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vt et des chantiers, sans oublier la foule, sur la terre
ot & bord, de tous les attachés au commerce maritime.

- Or, dans Vaire sans frontiéres, qui avait son cenire de
té sur la Mer Méditerranée, par rapport aux exigences
m1q11es et & la mesure des possibilités offertes par les in-
fructures de Ia navigation, plusieurs institutions servant
besoms du commerce prirent naissance peu & pen ef se
-éveloﬁpérent plus ou moins rapidement.

Mais, tout cela reteny, exigte-t-il, on n’existe-til pas, un droit
mmercml de Pantiquité ? Il g’agit d’un probléme, qui certes
oit 6tre résolu d’une maniére indépendante pour chacun des
ystémes juridiques attestés. Toutefois, la méthode & adopter
s_f_ 1a méme, en expliquant d’abord dans quel sens il est justifié
erivisager une autonomie du droit commercial

Dans la Httérature moderne, vig-i-vis des gystémes juridiques
ntemporains, nous constatons que ee probléme regoit deux
olutions différentes: une solution négative et une solution
ffirmative (**). Les juristes qui penchent pour la solution néga-
_fe- croient que ce qwon appelle aujourd’hui l'autonomie du
roit commercial n'est rien de plus qu'une survivance, qwil
onvient de repousser, d’une conception, fondée sur certains pri-
.viiéges et professée par les corporations marchandes du Moyen-
“Age. Ceux qui, au contraire, soutiennent en principe V'autono-
mie du droit commercial disent que cette autonomie correspond
A des exigences réelles, inhérentes & la nature des rapporis
commerciaux (le grand commercialiste Vivante parle de « cré-

'(10) Voir sur la question : Vivants, Trettete di diritto commerclule,
Milan 192226, 1, p. 1 ss.; Mosss, I problemi fondanteniali del diritio
dommerciale, dans la « Riv. dir. comm. » 1926, I, p. 234 ss.; M. RoToxpL,
Irautonomie del codice di commercio nei lavori dells Commissione reale
per la riforma dei codici, dans les « 8tudil dedicati alla memoria di
P.P, Zanzucchi », Milan 1927, p. 6 ss.; G. Fenrr, Revisione del Codice -
vile e aqutonomia del diritto commerciele, dans la « Riv. dir, comm, »,
1945, I, p. 96ss.; Gruoo, Il diritte commercigle irg Pautonomia ¢ Ila
fusione, dans la méme revue, 1947, I, . 1ss.; Messismo, Manucle di
diritto civile e eommerciele, 1%, Milan 1957, § 3, n. 7.
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dit, promptitude, uniformité internationale »), auxquelles on ne
peut jamais renoncer, et qui justifient une discipline spéciale
de ces rapports.

Pourtant, la question est tout i fait détachée, méme pour
les auteurs défendant Pautonomie du droit commercial, du
probléme de Pautonomie législative de ce droit. n effet, il est
bien connu que la séparation législative entre droit civil et
droit commercial existe en Trance, en Allemagne, en Autriche,
en Hspagne, au Japon (elle existait aussi en Ftalie jnsqu’a
1942, gous Pempire du Code de commerce abrogé), tandis quw’il
¥ a une différence de régime en Angleterre (ol néanmoing lon
oppose au ‘common law’ le ‘ merchant law Y, en Suisse {(qui a
un Code unique des obligations) et en Ttalie (ofl le réglement
législatif des rapports commerciaux est contenu dans le Code
civil et dans le Code de la navigation). D’ailleurs, méme dans
les systémes ol lantonomie législative n’existe Pas (o bien
se restreint au droit marvitime et aérien), la plupart des antewrs
défendent 'antonoumie du droit commercial an point de vue de
la pratigue, de la science et de Penseignement.

11 est donc évident que la question de l'autonomie pourra se¢
projeter aisément sur le terrain de Ihistoire du droit: et il
faudra se demander si, dang le monde antique, il y avait des
motifs particuliers aptes & justifier autonomie du droit com.
mercial pour chacun deg systémes juridiques attestés (comme
on le remarquait tout & 'heure). Bn d’antres mots, il faudra
se demander par exemple si, en opposition { la diversité des
droits des poleis dans la Gréce ancienne, il y avait un droit
commun grec de la navigation (le grand commerce s’identifiant
tout court, comme nous V'avons vu, avec le commerce maritinme),
501t en raison des exigences techniques du trafic transmarin,
s0it en raison de la nécesgits socio-économique de protéger
Peeuvre des marchands, assurant la continuité et le rythme
régulier des échanges; de méme qu’il fandra, pour donner
autre exemple, rechercher si — malgré Pabsence d’un sus mer-
catorum parmi les classifications romaines du droit — il exis-
tait & Rome des institutions commerciales (cela g’entend dans 1a
sphére du dus gentiun), ayant des caractéres propres, et visant
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fisfaire certaines exigences spéciales de Pactivité marchan-
‘présomption de solidavité entre associés, présomplion du
terc onéreux des pr(,tq (httusmn des actes unfs, affran-

_,tmnq mte} lld,tl()lla,lt‘s etcnent aux mains de l’uhmumtl ation
ale qui en faisait un outil politique: au Nouvel Empire, les
e\pOit‘lth]lS et Jes importations sont négociées par des man-
qtiu‘es pour le compte du souverain ou des temples, qui pos-
Scdent leur propre flotte marchande. A Pintérieur la cirenlation
¢« biens ne relevait que trés partiellement du commerce: il ¥
ivait probablement, & Péchelon local, quelques petites affaires
&'1a vie courante, qui n’étaient quwempiriques (! Y, Mais peut-
1 parler d’un droit commercial? Peut-étre, comme M. Théodo-
tdos a en lamabilité de me le communiquer, vaundrait- il la
Tie de réexaminer la question.

Un éminent slﬂécialis’ce des droits cunéiformes, notre con-
‘ere M, Bzlechter, nous apprendra que les textes datant depuis
lo TIT¢ millénaive av. J.-Ch. permettent de constater le dévelop-
entent du commervee dang les pays de Sumer et d’Akkad. De
otibreux facteurs favorisaient Pextension du commerce aussi
'1en A Vintérieur qui Vextérieur de ces pays. La Mésopotamie
(,t‘ut riche en produits agricoles, mais pauvre en matériaux de
_-eonstluc.tmu et en minéranx. Le besoin de se procurer de la
pierre de taille, du marbre, du bois, de Por, de Pargent, du fer,
.du cuivre, du plomb, de 1étain néeessitait des importations de
Pétranger. Un facteur dominant pour le commerce est celui des
“Voies de communication, surtout de communication fluviale et
niaritime (en laissant de ¢dté le commerce terrestre, notamment

(11) Comparez Particle Commerce, par J. YOYOTTE, daus le Dictionnaire
de 1o civilisetion égypticnne de G. POSENER, pp. 65-66.
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avec Elam), A ce point de vue, les pays de Sumer et d’Akkad
étaient particuliérement favorisés soit par la navigation dang
le Golfe Persique et méme dans POcéan jusqu’a la vallée de
PIndus, soit par le trafie sur les fleuves Euphrate et Tigre, sur
les canaux reliant les deux fleuves et sur les autres creusés
parallélement. Les échanges étaient exercés par ies marchands,
agissant tantot pour leup bropre compte, tantdt pour celui du
palais et des temples. Cette activité commerciale impliquait,
d’une part, la collaboration de plusieurs bersonnes, d’autre part,
de grands capitaux: elle a fait naitre et prospérer diverses caté.
gories de sociétés commerciales, tandis que les législateurs su-
mériens et babyloniens ont édicté des mesures particulidres
concernant les activités commerciales et le transport.

Quant aux Phéniciens, nous sommes informés de leur activité
commerciale, ainsi que de toute leny histoire, presque exclusive-
ment par des sources indirectes —— mésopotamiennes, égyptien-
nes, hébraiques et grecques — & Pexception de quelques docu-
ments qui nous ont été conservés dans les archives de Mari et
surtont dans celles A’Ugarit (). Lexiguité et Ia maigre fertilita
de lenr territoire ne permettant pas que Pagriculture suffit aux
begoing de 1a bopulation, et la proximité de monarchies puis-
santes excluant la possibilité de conguétes dans Te continent,
les Phéniciens cherchdrent leur fortune dans le commerce et
devinrent d’habileg marins, pour transporter d’un bout 3 autre
de la Méditerranée ley matiéres premidres et leg produits de
Vindustrie. flomeére parle des Phéniciens comme deg navigateurs
et des marchands par excellence. (Pest pourquoi leur coloni-
sation, & la différence de la colonisation grecque, ne tendait
Pas sewtlement i libéver 1a mére patrie d'un excés de Population,

{12) Voici les quelques apercus dont J’ai fait mon profit: ConreNat, La
civilisation phénicienne 2 Parig 1949 ; AY_MARD~AUB()'S’ER, L’'Orient et g
Gréce antique, Paris 1853, pp. 126-138; HARDEN, The Phoenicions, Londres
1983 ; Moscart, 71 mondo dei Penici, Milan 19066 ; Boury, Phoenicians, dans
Oaford (Massical Dictiongry ? (1970-73), p. 8265, Bn ce qui concerne les
textes akkadiens de Ras-Shamra (Ugarit) et les archives de Mari, on
pourra teniyr compte de Ja bibliographie que eite GAUDEMET, Institutions
de Vantiguite, Parig 1967, p.7, nt. 1 et » 17, nt. 6.
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s nussi & gagner de quoi vivre. Byblog, Tyr, Béryte, Sidon
- au-dehors de la meére patrie, Gadés, Tartesse, Utique, Car-
t g(, les colonies de la Sicile, de Malte et de la Bardaigne
ivent les centres vitaux de leur activité commerciale, et les
Phemcwns domindrent la Méditerranée jusqn’au moment oi il
erdu‘ent jeur caractdre national par Pinfluence des Grees, des
omains et des Araméens. Toute leur expérience de navigatenrs
et" de marchands a été un héritage de grande valeur pour les
Grecs, et certes une grande partie des institutions commerciales
phenmennes a été transfusée dans leg institutions servant aux
bagoing du commerce, qui nous sont connues par FPentremise des
‘sources grecques et romaines,

~Nous voila done parvenus dre de temps — aux pra-
tiques et aux institutions commereiales de la civilisation gréco-
hellénistique.

Ta liaison entre les unes et les autres est particuliérement
étroite dans ce monde. La clef de volte de tout le comumerce
‘maritime est le prét a la grosse aventure (ddvewv vourudv,
yofjpore vovrwd), car cette institution représentait la semle
forme connue d’association entre le capital et le travail, ¢’est-a-
dire entre les ressources du capitaliste et Peeuvre du marchand,
et en tant quwil n’existait point de contrats d’assurance mari-
; :time. Ti y avait deux espéces de prét & la grosse: le prét
dpgotegémhovy pour un voyage d’allée et refour, qui est le cas
normal, et le prét £tspdmhovy pour un seul voyage, ce qui semble
plus rare. Les éléments constitutifs de ce prét sont: la clause
swdelone g veds, ou bien cwlviwv v yonudtwv, par laquelle
le risque de Vopération tombait sur le créancier et non pas sur
le débiteur; la détermination d'un taux d’intéréts trés élevé,
en compensation du risque; une clause immanquable de streté
réelle sur les marchandises ou sur le navire (dmodfxn), avec
faculté de vente pour le préteur non payé, qui finira par in-
fluer sur les conventions purement civiles d’dmotilévan; la rédac-
tion d’un acte éerit {ovyyowpy), d’on résulte la possibilité d'une
exécution directe en faveur du créancier. Une antre institution
fort remarquable était le réglement de lavarie commune, &
savoir la contribution entre les marchands intéressés pour la
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~ perte de la cargaison, quon jette & la mer (8xfoA)} en cas de
péril afin d’aliéger lo navire. Bt je m’arréte 4 ces deux exemples.

Mais on ne pourrs ancunement se passer d’ajouter que chagque
polis reconnalssait sans jamais s’y soustrairve la coutume com-
merciale, védigeait comme lois de la cité les lois concernant le
commerce (vopou éumeoiol), organisait la juridiction visant a
francher les différends commerciaux par la création des tribu-
ranx de commerce et par Ulnstitution spéciale de dixan gpnogwmal
dans le but de sanctionver, au-deld du droit civil, toute pré-
tention qu'un marchand anrait fait valoir aux terines du droit
commun de la navigation. Cest, du reste, pour la méme raison
que le comwercant, en tant que tel, peut ester en justice,
méme §'il est un étranger ou un esclave, ce qui n’est pas admis
devant tes tribunaux civils de la cilé (9,

Bt abordons, finalement, les pratiques et les institutions
romaines. Les pratiques sont, & peu prés, les mémes que celles
qui étaient nées et avaient grandi par le développement du
trafic méditerranéen; mais Ja réception des institutions créées
par les besoins dn commerce a toujonrs lien par un phénomeéne
d’acclimatation. Et le temps ne s’écoule pas en vain, car des
usages el des institutions nouvelles 8’y ajoutent.

Par exemple, la thése d’une réeeption pure et simple du prét
a la grosse grec, comme un corps étranger dans le systéme
juridique romain, est désormais définitivement abandonnée: la
senle question & se poser est A’établir dans quelles limites et
dans quels termes ia vomanisation de cette institotion, qui
demeure le pivot du commerce maritime, a en lew. Et, pour ma
part, pal souligné dans mes travaux la grande importance de
la stipulation pénale dans le régime romain dun prét i la grosse

(18) Pour un coup d’eeil sur le droit commereial du monde gréco-hellé-
uistique, je me bornerai ici & faire état de guatre contribwtions : Paorr,
Studi di diritto altico, précité, pp. 7-1837 ; Ip., L'antonomia del diritic
conmercicle nellg Grecle classica, dans la « Riv. dir. comn. », XXXIIT,
1933, p. 36 ss. (= Alvi studi, p. 461 ss.); PAOLI-BIscarn1, Prestito a
cimndio maerittimoe (diritio greeo), dans « NNDI», XIIT (1966), p. 749 ss.;
CoieyN, Ancient Athenien Maritime Courts, Princeton N.J. 1973,
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conture (stipuletio poence traiccticiae pecunive causa) ().

qig c'est surtoul dans Veeuvre des prudents romainsg de la

‘e ta République et du Haut-Empire que beaucoup de ques-
S concernant le droit maritime, & ¢oté de la contiguration
1 prét & la grosse, viennent 2 maturité. Quil suffise de citer,
_a"rmi les plus anciens de ces prudents, Servius Sulpicius, Al-
o Varus, Ofilius et Labéon,

Tie navire est conclt comme une chose composée (res quae ex
hwerentibus constat) et on se pose le probléme de son iden-
t6. L'exploitation du navire envisage une pluralité d’hypo-
heses: 'avmateur (exercitor) est le propriétaire du navire et
Vagt lui-méme qui le fait voyager; Parmateur-propriétaire pré-
pose comme capitaine & la conduite du navire (magister navis)
an fiis de famille ou un esclave; Pewercitor ou le magister novis
“est un locataire (conductor) du navive; lemercitor ou le magis-
ter navis est une personne étrangére & la famille, que le dominus
a préposée o Ventreprise de l'armement on au commandement
-_d__u navire; en dernier Heu, la propriété, Ventreprise de Varme-
“ment, le commandement du navire appartiennent a plusieurs
‘personnes, et ces personnes agissent en société. Les actions for-
“mulaires 4 intenter dans les diverses hypothéses, sauf Ia pre-
; ﬁliél‘e, seront par rapport aux différentes confroverses (entre
“les parties ou avec les tiers) lactio exercitorie, les actiones
Ilocati conducti et Pactio pro socio. Et il va sang dire que, par
Vactio institoria, certaines régles appligquées au conumerce par
voie de mer ont été ensuite étendues 4 la gestion des entreprises
terrestres.

Une série de points dinterrvogation we rapportent a la ques-
tion des épaves et de lenr appartenance: dreit du patvon, droits
du fise, droits de nauvfrage pour Vinventeur ?

(14) Cf. Biscarol, dctio pecunlae traiecticice. Conlribufo alle dotiring
dette clawsole pengli?, Turin 1974 ; Pecunin treiecticia ¢ stipulatio pocnac,
dans « Labeo », XXIV, 1978, n. 276 ss.; Lae double configuration de la
clawse piénale en droit romein, dang la « Festgabe von ILiibtowy» (D¢
fustitio of bwere), Terlin 1980, p.o 207 ss.
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Différents problémes concernent le contrat d’affrétement:
louage du navire entier, Iouage des loca navis, locatio operis
pour le transport des marchandises et des passagers. Des frets
spéciaux concernaient les transports dans Pintérét de PEtat, et
de Pannone en particulier: ceux-ci rentraient dans la sphére
des locations administratives.

Tres importante était 1a discipline de la responsabilité du
capitaine en cas de perte, de dommage et de vol des marchan-
dises transportées et des bagages des passagers: ici viennent
en considération le receptum nautarum (avec ou sans yewoéu-
fokov) (%), Tactio in fectum de recepto, Vactio oneris aversi,
Pactio furti adversus nautes.

Le régime gree de I'avarie commune (ExBoM) et lex Rhodia de
tectu) trouve son application par le mécanisme croisé des ac-
tiones locati et conducti entre leg chargeurs marchands et le
magister navis.

Il nous reste seulement a signaler, parmi les pratiques ayant
trait an commerce maritime, les moyens de paiement iles paie-
ments devant se faire assez souvent en des endroits convenus)
et Pintervention des bhanques pour deg opérations diverses, tel-
les que les attributions de créances et de dettes, visant prinei-
palement & éviter autant que possible les mouvements d’argent.

Par ailleurs des notions trés intéressantes, dang une perspec-
tive globale de Vactivité soit des marchands, soit des gens de
mer, sont, dun c6té, le régime fiscal du commerce, notam-
ment & Pépoque impériale (impots directs et indirects, tels que
le chrysargyrum, la centesime ou ducentesima reruimn venalium,
le portorium et le vectigal portus, la quadragesima ad valorem)
et, de V'autre c6té, la discipline des rapports entre le magister
navis et le personnel de bord A toute époque, ainsi que la strue-
ture des corporations professionnelles des naviculaires (corpora
naviculariorum) an Bas-Empire.

(15) Cf. MARTINI, XerpépBohov. Noterella in margine el receptum nautq-
7, dans les « Btudi Volterra », Milan 1971, IV, p. 197 ss.
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]?.6111‘ achever mon discours, on peufl estimer encore ouvert le
obléme de la lew Rhodie en général, si Pon entend par ce nom,
on le témoignage de plusieurs sources, un ensemble d’usages
difionnels, respectés par les gens de mer dans toute la
diterranée dés la période gréco-hellénistique, en les considé-
ﬁ_t ‘obligatoires {opinio iuris et necessitatis), et auxquels tout
;téme juridique aurait visé & se conformer. Néanmoins, fidéle
non programme, je m’abstiendrai de faire peser ici Popinion
wie je me suis formée en étudiant ce sujet (19).

7. — La tradition gréco-romaine, survivant (non pas sans
quelques remarquables modifications) jusqu’a leeuvre légis-
itive de Justinien, se prolonge dans le droit hyzantin, Nous en
“avons un document précienx dans la compilation, quion appelle
:Néuog ‘Podiwv Novtixdg, et dont élaboration remonte i une
Griode comprise entre le VII® ef le VIII® siécle de notre ére.

Dans cette compilation nous trouvons reflétées beaucoup
._d"éxigences, tantot traditionnelles, tantit novatriees, des
-régles dn droit marifime. Parmi les premiéres, on peut cons-
tater gue Pon garde la conception juridique romaine du navire,
j'lés hypothéges de son exploitation, la typologie des frets, la
‘diserimination grecque entre UHumogog et le vatrhvpog, la déter-
mination des fonctions et des pouvoirs de celui-ci, la responsa-
bilité de Varmateur et du capitaine, la configuration dn prét
a la grosse (yofuere dmmovile Exdavetolévra), le régime de
Pavarie commune, la figure du xegpoxdloviiog ou surveillant
de la cargaison. Parmi les secondes, on remarquera des régles

nombreuses et minuticuses sur les pouvoirs du vadxdngog, sur
les devoirs et les droits des matelots (d’oit ressort méme une
certaine protection du travail), sur la police de bord, et on ne
manquera pas de mettre en évidence une nouvelle institution,
la yesoxowwvia ou conirat de prét-association avec communanté

{16} Briscamrpr, Continuitd delle trodizione ed esigenze di rinnovamento
nelle compilazione bizantine del ‘ Nomos Rhodion Newtikes’, dang les
« Atti del Congresso di diritto marittimo» (Trani, 24-26 ottobre 1980},
maintenant sous presse.
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de profits et de pertes, aussi bien que certaing perfectionne-
ments du régime de Payarie,

C’est pourquoi le Nomos Rhodion Nuautikos constitue un
point de transition entre PAntiquité et le Moyen-dge. I1 suffira
de s’en remettre aux usages codifiés dans la Tabula Amalphi-
tene, dans les Ordinamenta de Trani, dans le Constitutum usus
Pisanae civitatis, ainsi que dans les Statuts de Giénes, de Venise,
des antres cités italiennes de 1a cite occidentale adriatique et
de la Dalmatie, sang parler du Statut de Marseille ou de I'on-
donnance de Barcelone (nieux connue sous fe now de Con-
sulat de la Mer).

Jail terminé ma longue introduction. Quelques traits sail-
lants des questions relatives 4 notre sujet nous avaient été
déja proposés i Voccasion de 1la précédente Sesgion belge de
notre Société: je me souviens des observations de M, Hamza
sur le rapport entre le développement du droit commercial an-
tique et Vesclavage, de 1a communication de mon ami Pugliese
sur les esclaves entrepreneurs et 1g responsabilité du maitre
dans Ia période classique du droit romain, ainsi que (dans quel-
que mesure) du probléme abords par M. Visky en considérant
Paffranchi comine institor. Tvidemment, bien plus nembreuses
sont les communications prévues au sujet des pratiques et des
ingtitutions commerciales dang le programme de ce congrés. Tt
Je souhaite qu’ancun des collégues qui prendront I parole en
la matiére n’éprouvera de difficultés & situer sa contribution
dans le cadre du tablean que je viens d’esquisser,




